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《电动航空螺旋桨噪声测试与评估方法》

编制说明

一、工作简况

（一）任务来源

本项目根据中国欧洲经济技术合作协会2026年团体标准制定计划，项目名称为《电

动航空螺旋桨噪声测试与评估方法》的任务而进行制订。

（二）起草单位及主要起草人

本文件起草单位：。

本文件主要起草人：。

（三）标准制定目的和意义

从产业角度分析，制定《电动航空螺旋桨噪声测试与评估方法》团体标准的目的

和意义主要体现在以下几个方面：

1.目的

当前 eVTOL、轻型电动固定翼飞行器加速商业化落地，螺旋桨是整机最主要噪

声源，噪声指标直接决定空域准入、城市运营许可与适航评审结果。目前国内无电

动航空螺旋桨专用噪声测试统一规范，各企业、检测机构测试场地、测点布局、设

备校准、运行工况、声功率计算规则各不相同，检测数据无法互通互认，降噪研发、

产品评级缺少统一量化依据。本标准旨在统一半自由场测试环境、声学设备校准流

程、三维测点阵列布置、多梯度转速采集规范，标准化 A 声级、声功率、频谱计算

方法，建立基准噪声、超速噪声增量、声辐射指向性三大量化评估指标，配套标准

化测试报告模板，为螺旋桨降噪研发、第三方检测、整机适航评审提供统一、可复

现的噪声测试评估依据。

2.意义

本标准填补国内电动航空螺旋噪声专项标准空白，构建 “测试前环境设备校验

— 多工况同步采集 — 声学数据分析 — 量化评估 — 标准化报告” 完整检测体

系，统一行业噪声检测评判尺度，实现各检测机构报告互认。标准化测试流程可降

低企业降噪研发试验成本，规范低空飞行器噪声管控，减少城市低空飞行噪音污染，

助力国内电动航空器适航申报与商业化运营；同时推动国产声学检测仪器、低噪声

螺旋桨产业化发展，提升我国电动航空配套产品国际竞争力，助力绿色低空经济长

效发展。
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综上，制定《电动航空螺旋桨噪声测试与评估方法》团体标准对规范行业噪声

检测、保障城市低空环境、推动电动航空产业高质量发展具备重要价值。

（四）主要工作过程

1.前期准备工作

项目立项前，标准编制小组查阅、研读相关国内外文献，广泛搜集相关的材料。

同时，标准编制小组安排相关人员，多次与相关行业人员进行调研、交流，广泛征求

标准制定方面的意见和建议。

2026年6月16日本团体标准由中国欧洲经济技术合作协会正式立项，立项名称为：

《电动航空螺旋桨噪声测试与评估方法》。

2.标准起草过程

2026 年 6 月，团体标准立项通知公示后，标准编制小组首先组织了标准制定工作

会议，各编写人员根据工作计划分工和编写要求开展了相关工作。在标准起草期间，

编制小组主编单位及参编单位组织了数次内部研讨会和专家咨询会，经过多次修改，

于 2026 年 7 月完成了标准初稿及编制说明的撰写工作。

二、标准编制原则和依据

（一）编制原则

标准起草小组在编制标准过程中，以国家、行业现有的标准为制订基础，结合我

国目前的行业现状，按照 GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第 1部分：标准化文件的

结构和起草规则》的规定及相关要求编制。

（二）标准主要内容与确定依据

1.标准主要内容

1.1 范围

本文件适用于 eVTOL、轻型电动固定翼配套电机驱动螺旋桨的噪声测试、数据处

理与性能评估。

1.2 规范性引用文件

GB/T 3241.1 电声学 倍频程和分数倍频程 第 1 部分：规范
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GB/T 3768 声学 声压法测定噪声源声功率级和声能量级 采用反射面上方包络测

量面的简易法

GB/T 3785.1 电声学 声级计 第 1 部分：规范

ISO 3744:2010 声学 使用声音压力测定噪音源声功率级与声能级 采用反射面上

的自由声波场的工程测量法

1.3 术语和定义

统一电动航空螺旋桨专用术语，其余声学通用术语执行国标规定。

1.4 测试条件

规定声学半自由场、气象、台架刚度、螺旋桨安装精度四类硬性约束指标。

1.5 测试设备与校准

明确传声器、声采集系统、转速、电气监测设备精度，规定测试前后双校准管控

要求。

1.6 测试程序

规范三维测点布置方案、多梯度转速工况、同步数据采集时长与时间同步精度。

1.7 数据处理与评估

统一等效 A 声级、声功率、1/3 倍频谱计算规则，设立基准声功率、噪声增量、

指向性指数定量评估指标。

1.8 测试报告

明确报告强制内容、数值修约规则，禁止模糊化结果描述。

2.确定标准主要内容的依据

本标准全部测试方法、声学计算规则均依据 GB/T 3241.1、GB/T 3768、ISO 3744

等国标、国际标准，各项环境、设备、评估量化阈值依托大量螺旋桨对比噪声试验数

据确定；兼顾专业半自由场实验室与企业简易测试台两类场景，指标门槛贴合国内现

有设备能力，覆盖额定、超速全工况检测，形成从测试准备到报告输出全流程闭环管

控，兼具通用性与适航专业性。。

三、主要试验情况分析、技术经济论证、预期经济效果



- 4 -

（一）主要试验情况分析

标准编制期间，工作组开展多款螺旋桨室内、户外多场景噪声对比试验，针对测

点数量、环境风速、转速波动、采集时长等变量进行重复性测试，验证本标准规定的

环境条件、测点布置、评估指标具备良好稳定性与区分能力，全部技术条款均有实测

数据支撑，指标科学可行，可客观评判螺旋桨噪声水平优劣。

（二）技术经济论证

技术层面，本标准整合国内声学国标与国际工程测试方法，填补电动航空螺旋桨

超速噪声、声指向性评估空白，适配国内 eVTOL 适航检测需求；经济层面，统一检测

流程减少企业重复试验投入，第三方检测报告互认大幅降低整机定型检测成本，同时

带动国产声学测量设备、低噪声桨叶配套产业发展，降低行业进口依赖。

（三）预期经济效果

标准落地实施后，行业降噪研发周期显著缩短，试验耗材、检测投入持续降低；

统一噪声准入门槛淘汰高噪声落后桨叶产品，减少低空飞行器运营噪音投诉与合规整

改成本；带动声学检测、航空零部件上下游产业链协同提质，助力电动低空装备商业

化规模化落地，推动绿色低空经济可持续发展。

四、与有关的现行法律、法规和强制性国家标准的关系

本标准的制定过程、技术要求的选定、试验方法的确定、检验项目设置等符合现

行法律、法规和强制性国家标准的规定。

五、重大分歧意见的处理经过和依据

无。

六、废止现行有关标准的建议

本标准不涉及对现行标准的废止。

七、知识产权情况说明

本文件不涉及必要专利等知识产权情况。

八、标准作为强制性或推荐性标准的建议

建议该标准作为推荐性团体标准。
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九、贯彻标准的要求和措施建议，包括（组织措施、技术措施、过渡

办法）

本标准首次制定，没有特殊要求。

十、其他应予说明的事项

无。

《电动航空螺旋桨噪声测试与评估方法》团体标准编制组

2026年 7月


