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《新能源汽车用无水型电池冷却液》

（征求意见稿）

编制说明

一、工作简况

（一）任务来源

本项目根据中国欧洲经济技术合作协会 2026 年团体标准制定计划，项目名称为

《新能源汽车用无水型电池冷却液》项目计划号 T/CEATEC-2026-066 的任务而进行制

订。

（二）起草单位及主要起草人

本文件起草单位：张家港市盈科科技有限公司、内蒙古永和氟化工有限公司、东风

嘉实多油品有限公司、北京汽车研究总院有限公司、三明市海斯福化工有限责任公司。

本文件主要起草人：刘涌 、王明明、张毅、李湛、杨超、林登高、余春松、邸鹏

伟、张亚平。

（三）标准制定目的和意义

从产业角度分析，制定《新能源汽车用无水型电池冷却液》团体标准的目的和意义

主要体现在以下几个方面：

1.目的

新能源汽车用无水型电池冷却液作为新能源汽车动力电池热管理系统的核心介质，

承担着电池模组精准控温、均温散热、绝缘防护、低温防冻、高温阻沸的关键职能，其

性能直接决定动力电池的充放电效率、循环寿命、热安全稳定性与整车运行可靠性。广

泛适配纯电动乘用车、插混车型、商用新能源汽车、800V 高压快充平台、电池浸没式

散热系统等核心场景，既能满足动力电池大功率快充、高倍率放电下的高效散热需求，

又能在高低温极端工况、复杂车载振动环境下维持热管理系统稳定运行，同时具备超

低电导率、高绝缘、宽温域工作、低腐蚀、长效稳定、无水汽气化风险等特性，为新能
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源汽车动力电池实现全天候、全工况安全可靠运行提供核心保障，成为新能源汽车热

安全与整车性能升级领域的重要技术载体。

早期新能源汽车动力电池普遍沿用传统含水乙二醇冷却液，依托燃油车防冻液体

系改良应用，仅能实现基础散热与防冻功能，存在电导率高、绝缘性能弱、高温易气化、

易产生气阻、腐蚀电池管路及极柱、低温流动性差等短板，无法适配高压平台与高倍率

快充电池的安全运行需求。随着新能源汽车产业高速迭代，800V 高压快充技术普及、

动力电池能量密度持续提升、整车续航与快充速度不断升级，电池热失控防控、高压绝

缘安全、全温域热均衡的要求大幅提高，传统含水冷却液在绝缘安全性、高温稳定性、

长效耐久性等方面的缺陷日益凸显，已难以匹配高端新能源汽车的热管理技术发展趋

势。近年来，高纯无水合成介质提纯、低离子控制、长效缓蚀配方等技术持续成熟，推

动无水型电池冷却液朝着低电导率、高绝缘、宽温域、长寿命、绿色环保方向快速演进，

通过配方体系优化、杂质精准管控、复合缓蚀技术升级，产品技术成熟度与整车适配性

持续提升，逐步成为高端新能源汽车热管理的主流解决方案。

然而，当前行业发展中缺乏针对新能源汽车专用无水型电池冷却液的统一专项技

术规范，现有标准多针对传统含水冷却液，标准分散、指标宽泛且针对性不足，导致不

同企业产品在电导率、绝缘性能、沸点冰点、热稳定性、腐蚀速率、杂质含量、长效衰

减特性等关键指标上差异显著。部分产品存在性能虚标、纯度不达标、绝缘稳定性差、

高低温工况失效、使用寿命短等问题，不仅增加了车企选型、热管理系统匹配调试的难

度与风险，还因产品指标不统一、适配标准不一致导致整车标定成本攀升、售后维保成

本增加，严重制约无水型电池冷却液的规模化推广与行业技术升级。制定相关标准的

重要性与必要性愈发凸显：一方面，标准能明确新能源汽车用无水型电池冷却液的性

能阈值、测试方法与质量评价体系，划定行业质量底线，有效遏制劣质产品无序竞争，

筑牢动力电池热安全防线；另一方面，统一的技术规范可提升不同品牌产品的适配性

与通用性，降低车企热管理系统集成、标定调试与后期运维成本，推动上下游产业链协

同发展。同时，标准的建立能引导企业聚焦核心配方创新与高纯制备技术升级，助力国
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产无水型电池冷却液在高绝缘、高稳定、长寿命领域突破技术瓶颈，为新能源汽车产业

安全高质量发展提供坚实支撑。

2.意义

近年来，国家高度重视新能源汽车产业高质量发展与动力电池安全体系建设，陆

续出台《新能源汽车产业发展规划（2021—2035 年）》《国家车联网产业标准体系建

设指南（智能网联汽车）（2023 版）》等政策文件，其中明确指出，要强化动力电池

热安全技术攻关，支持高压平台、高安全热管理核心材料研发，完善新能源汽车关键零

部件及配套材料标准体系，加快关键技术标准制修订，全面提升新能源汽车安全水平

与产业化竞争力。为积极响应我国政策，推进新能源汽车核心配套材料领域标准化体

系建设，规范无水型电池冷却液行业发展秩序，提升动力电池热管理系统安全性与可

靠性，促进新能源汽车行业实现安全可控、提质增效发展，亟需组织相关机构开展《新

能源汽车用无水型电池冷却液》的标准制定，为行业标准化能力提升、产品质量升级与

规模化应用提供权威标准依据和技术支撑。

（四）主要工作过程

1.前期准备工作

项目立项前，标准编制小组查阅、研读相关国内外文献，广泛搜集相关的材料。同

时，标准编制小组安排相关人员，多次与相关行业人员进行调研、交流，广泛征求标准

制定方面的意见和建议。

2026 年 4 月 16 日本团体标准由中国欧洲经济技术合作协会正式立项，立项名称

为：《新能源汽车用无水型电池冷却液》。

2.标准起草过程

2026 年 4 月，团体标准立项通知公示后，标准编制小组首先组织了标准制定工作

会议，各编写人员根据工作计划分工和编写要求开展了相关工作。在标准起草期间，编

制小组主编单位及参编单位组织了数次内部研讨会和专家咨询会，经过多次修改，于

2026 年 7 月初完成了标准初稿及编制说明的撰写工作。

二、标准编制原则和依据
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（一）编制原则

标准起草小组在编制标准过程中，以国家、行业现有的标准为制订基础，结合我国

目前的行业现状，按照 GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第 1部分：标准化文件的结

构和起草规则》的规定及相关要求编制。

（二）标准主要内容与确定依据

1.标准主要内容

1.1 范围

本文件规定了新能源汽车用无水型电池冷却液（以下简称“冷却液”）的术语和定

义、产品分类、技术要求、试验方法、检验规则、标志、包装、运输和贮存。

本文件适用于由以合成多元醇、聚醚、合成酯等有机介质为主要基材，不添加游离

水，适用于纯电动汽车、插电式混合动力汽车、增程式电动汽车的动力电池系统、驱动

电机及电控集成热管理系统使用的无水型电池冷却液。

1.2 规范性引用文件

GB/T 261 闪点的测定 宾斯基-马丁闭口杯法

GB/T 265 石油产品运动粘度测定法和动力粘度计算法

GB/T 510 石油产品凝点测定法

GB/T 1690 硫化橡胶或热塑性橡胶 耐液体试验方法

GB/T 1884 原油和液体石油产品密度实验室测定法（密度计法）

GB/T 19596-2017 电动汽车术语

191 发动机冷却液泡沫倾向测定法（玻璃器皿法）

SH/T 0067 发动机冷却液和防锈剂灰分含量测定法

SH/T 0068 发动机冷却液及其浓缩液密度或相对密度测定法（密度计法）

SH/T 0069 发动机防冻剂、防锈剂和冷却液 pH 值测定法

SH/T 0084 冷却系统化学溶液对汽车上有机涂料影响的试验方法

SH/T 0085 发动机冷却液腐蚀测定法（玻璃器皿法）

SH/T 0086 发动机冷却液的浓缩液中水含量测定法（卡尔·费休法）
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SH/T 0089 发动机冷却液沸点测定法

SH/T 0091 发动机冷却液和防锈剂储备碱度测定法

SH/T 0620 发动机冷却液对传热状态下的铸铝合金腐蚀测定法

SH/T 0621 发动机冷却液氯含量测定法

NB/SH/T 0828 发动机冷却液中硅与其他元素含量的测定 电感耦合等离子体原

子发射光谱法

SH/T 0065 发动机冷却液或防锈剂试验样品的取样及其水溶液的配制

NB/SH/T 0164 石油及相关产品包装、储运及交货验收规则

1.3 术语和定义

对新能源汽车用无水型电池冷却液的术语和定义进行规定。

1.4 产品分类

对新能源汽车用无水型电池冷却液的产品分类进行规定。

1.5 技术要求

对新能源汽车用无水型电池冷却液的技术要求进行规定。

1.6 试验方法

对新能源汽车用无水型电池冷却液的试验方法进行规定。

1.7 检验规则

对新能源汽车用无水型电池冷却液的检验规则进行规定

1.8 标志、包装、运输和贮存

对新能源汽车用无水型电池冷却液的标志、包装、运输和贮存进行规定。

2.确定标准主要内容的依据

本标准主要内容依据国家《新能源汽车产业发展规划（2021—2035 年）》《国家

车联网产业标准体系建设指南（智能网联汽车）（2023 版）》等政策文件中关于新能

源汽车关键配套材料、高安全热管理介质研发与标准体系建设的要求确定，严格按照

GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第 1 部分：标准化文件的结构和起草规则》编制，

全面引用 GB/T 191、SH/T 0066、SH/T 0091 等国内外现行有效标准，结合纯电动乘用
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车、插电混动汽车、新能源商用车等实际应用场景的工况需求，聚焦超低电导率、高绝

缘性能、宽温域适配性、高温热稳定性、低腐蚀、低挥发、长效耐老化、防气阻等核心

性能指标，同时基于比亚迪、宁德时代、长城精工、昆仑润滑、纳克润滑等主流无水型

电池冷却液企业量产工艺、高纯介质提纯技术、复合缓蚀配方体系、稳定改性工艺数

据，兼顾技术先进性与产业可实现性，针对当前行业缺乏统一技术规范、性能指标差异

大、产品适配性不足、质量参差不齐、整车选型困难、售后运维标准不统一等突出问题，

明确技术要求、试验方法、检验规则及标志、包装、运输、贮存等内容，形成科学合理、

可落地执行的标准条款，适配无水型电池冷却液在新能源汽车多元场景的应用需求，

支撑行业规范化发展与技术升级。

三、主要试验[或验证]情况分析、技术经济论证、预期经济效果

本标准编制过程中选取多家起草单位无水型电池冷却液样品，依据标准规定开展

电导率、绝缘电阻率、沸点、冰点、运动粘度、腐蚀性能、挥发损失、热稳定性能、老

化衰减性能等介质性能测试，以及高温、低温、恒定湿热、温度/湿度/电压耦合老化、

盐雾、循环冲击老化等工况适应性试验，同时开展介质通用性、管路适配性及系统兼容

性验证，结果显示样品各项核心性能符合相关标准的要求，环境适应能力满足新能源

乘用车、商用新能源车、800V 高压快充平台、动力电池浸没式散热等多元场景的复杂

工况与长期连续运行需求，产品绝缘性能较传统含水冷却液提升一个数量级，高温无

气阻、无气化沸腾风险，电池系统散热均匀性提升 10%～20%，长效使用寿命较传统冷

却液提升 50%以上，不同厂家产品在主流动力电池热管理系统架构中具备良好互换性与

集成兼容性，标准规定指标科学合理、可验证、可实现，同时兼顾高低温极端工况、长

期循环老化工况的使用稳定性，避免出现热失控隐患与介质失效问题；从技术经济论

证来看，标准指标基于成熟量产工艺制定，依托高纯无水基质精制、低离子精准控制、

复合缓蚀稳定改性等成熟工艺与配方体系，企业无需大幅改造产线即可达标，技术可

行性高，统一技术规范可显著减少车企配方适配、系统调试、整车标定、售后维保等成

本，提升新能源汽车热管理系统集成效率与安全管控水平，同时规范行业质量底线，引

导企业聚焦高纯介质提纯技术、长效缓蚀配方优化、耐老化体系升级与低电导稳定控
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制，破解传统含水冷却液绝缘差、易腐蚀、易气阻、寿命短的技术瓶颈，增强国产无水

型电池冷却液核心竞争力，助力新能源汽车热管理核心配套材料国产化替代进程，保

障产业链供应链安全稳定；预期实施后可推动新能源汽车用无水型电池冷却液行业规

范化、规模化、集约化发展，有效遏制劣质产品与无序竞争，降低产业链整体配套成本，

提升国产产品市场公信力与全球竞争力，有力支撑高压快充车型、长续航新能源汽车、

储能电池热管理等领域安全高效运行，推动浸没式散热、全域热安全管控等新兴技术

场景的普及应用，为新能源汽车产业高质量发展、动力电池安全体系建设提供关键配

套材料标准支撑，助力汽车产业节能降碳与安全升级，带来显著产业效益与社会效益。

四、与有关的现行法律、法规和强制性国家标准的关系

本标准的制定过程、技术要求的选定、试验方法的确定、检验项目设置等符合现行

法律、法规和强制性国家标准的规定。

五、重大分歧意见的处理经过和依据

无。

六、废止现行有关标准的建议

本标准不涉及对现行标准的废止。

七、知识产权情况说明

本文件不涉及必要专利等知识产权情况。

八、标准作为强制性或推荐性标准的建议

建议该标准作为推荐性团体标准。

九、贯彻标准的要求和措施建议，包括（组织措施、技术措施、过渡

办法）

本标准首次制定，没有特殊要求。

十、其他应予说明的事项

无。

《新能源汽车用无水型电池冷却液》团体标准编制组

2026 年 7 月


